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Einwendung im Planfeststellungsverfahren nach § 18
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fur den geplanten
Bau der DB-Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckatr,
Planfeststellungsabschnitt 1 von Frankfurt am Main —
Stadion bis zur Kreisgrenze zwischen dem Landkreis
Grol3-Gerau und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg auf
dem Gebiet der Stadte Frankfurt am Main, Neu-Isenbu rg
und Moérfelden-Walldorf und dafiir geplanten
KompensationsmalRnahmen auf ehemaligen
Militarstandorten im Bereich der Stadte Bruchkdbel und
Hanau und den Gemeinden Erlensee und Munster

1 Vorbemerkung

Der BUND Hessen und der NABU Hessen erkennen disvéladigkeit einer zusatzlichen
schnellen Schienenverbindung zwischen FrankfurdiStaund Mannheim an. Gleichwohl
stellt die geplante ICE-Neubaustrecke Rhein/MairRkhein/Neckar einen erheblichen
Eingriff zum Schaden der bereits stark dezimienegionalen Potentiale in Natur und
Landschaft und vor allem fir den Lebensraum Wald. datandig wachsende
Siedlungsraume, grof3flachige Infrastruktureinricigeen, flachenintensive Trassen des
Verkehrs und der Versorgung gefahrden die sogeaarweichen Standortfaktoren der
Region. Daher sind diese enormen Eingriffe durehl@E NBS nur dann zu rechtfertigen,
wenn der gréRtmaogliche Nutzen aus der Schienemaubg gezogen und die gesetzlichen
Vorgaben des Schutzes fir die Natur und der Voesdiig den Menschen in Bezug auf
Erholung und Wohnen lber das mindest Erforderliclausgehend optimiert werden.
Dazu gehort, dass insbesondere im Personenverkehsctienengebundene Fernverkehr
optimal mit dem schienengebundenen Regional- urttv&t&ehr zu verknipfen ist. Diese
Verknupfung kann in den Knoten am Frankfurter Fhfghbahnhof und Frankfurt Hbf
sowie im weiteren Trassenverlauf der ICE NBS naafsight der Verbande mit der
direkten Anbindung des Darmstéadter Hbf fir die erfstadt haltenden Zuge gelingen.

Auch wenn gegenuber dem Raumordnungsverfahren rdskem Vermeidungs- und
Minderungsanstrengungen im jetzigen Plangebiet Riéds 1 unternommen wurden, so
haben die Verbande Bedenken, ob diese Malinhahmegichen. Gerade im Hinblick auf
die Kollisionsgefahr von Tieren - fiur Vogel, Fledgiuse aber auch beispielsweise der
Zauneidechse im unmittelbaren Randbereich der NBSSE und zwischen Bahn- und
Autobahntrasse - mit Bahn- sowie Kraftfahrzeugvierkist der Nachweis zu erbringen,
dass die vorgesehenen MalRnahmen wirklich zum diekh. Die verstarkte Trennwirkung
insbesondere im Waldbereich ist durch weitere Mbfireamm der Biotopvernetzung
beispielsweise fur Dachs und Fuchs nach den e#gigen Vorschriften des
Bundesverkehrsministeriums umzusetzen.
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2 Darstellung der Baumalnhahmen zu Teil |
Erlauterungsbericht

2.1 Aufteilung in vier Planfeststellungsabschnitte
zu 3 Erlauterungsbericht, Ordner 1

Die Verbande begrifRen es, dass die Gesamttrasser ireitlich getrennten, aber in ihrer
raumlichen Lage und Funktion aufeinander abgestennitlanfeststellungsverfahren von
Frankfurt-Stadion bis Mannheim beginnend im Nordarchgefuhrt wird. Dadurch ist die
Einbindung der Betroffenen besser mdglich und Andgen von Varianten in den
folgenden drei Abschnitteauch von PfA2 und den im Text erwdhnten PfA 3 und 4
im Grundsatz konfliktarmer maoglich.

2.2 Bemerkung zu Anbindung Darmstadt und Region
zu 3.2 Erlauterungsbericht, Ordner 1

Auf Seite 17 Erlauterungsbericht heil3t es:

7. ... Gleichwohl konnte der PfA 1 notfalls iiber démdfichen Teil des PfA 2 jederzeit
ans Bestandsnetz angebunden werden, so dass $elinst isolierten Bau dieses
Bereiches kein Planungstorso entstunde. ...

Eine qualifizierte Anbindung des Oberzentrums Daadlisin das Fernverkehrsnetz der
Bahn ist aber nicht nur durch die Einbindung desni3#adter Hauptbahnhofs in den
gesamten Betrieb einer Neubaustrecke zu erreigdmrern auch maglich, wenn nur die
in Darmstadt haltenden Fernziige zwischen Frankioat Heidelberg/Mannheim Uber die
vorhandenen Bahnstrecken gefuihrt und damit an dstebhenden Neubaustrecken im
Norden (nordlich Darmstadt H6he Weiterstadt-Riedbbhw. DA-Arheilgen) und Siden
(Heidelberg-Stuttgart/ Mannheim) angebunden werdemlem widerspricht die Fuhrung
einer Neubaustrecke Uber den Hauptbahnhof Darmsiadt Grundsatz der engen
Bindelung mit bestehenden Verkehrstrassen, da $amobBarmstadter Norden als auch
sudlich von Darmstadt bisher unberihrte oder wée@nspruchte FreirAume zerschnitten
werden missten. Noérdlich Darmstadts (Hohe WeitdrdsR@edbahn bzw. DA-Arheilgen)
ist sowieso eine betriebliche Verknupfung der ICESNmit den Altstrecken erforderlich,
die zur FUhrung der in Darmstadt Hbf haltenden dig ICE NBS ein- bzw.
ausschleifenden Zige genutzt werden kann. Es blbgmh kinftigen Betriebsablauf
Uberlassen, ob es sich dabei um reine ICE im Fekalkie oder auch regionale
Expresslinien (beispielsweise =.Heidelberg / Mannheim Bergstralle — Darmstaeit
Ffm Flughafen- Wiesbaden und zurlick) handelt.

Einen zusatzlichen Eingriff in Natur und Landschb&im Bau eines Aul3enbahnhofs
Darmstadt-West halten die Verbande gerade im Beretles sensiblen durch
Grundwasserabsenkungen vorgeschadigten Darmsiédigxvaldes fur nicht zielfiihrend.
Er konnte regional nur durch zusatzliches zeitradbe und durch lange Wege
gekennzeichnetes Umsteigen am Darmstadter Hbfanndiht direkt am Hbf haltende
Stral3enbahnlinie nach Griesheim (Umbauten erfaathetnd Fahrtzeitverlangerung nach
Griesheim von Darmstadt Stadtmitte) oder Uber dial¥® erreicht werden. Die Verbande
sind daher der Auffassung, dass die in Darmstdt#riden ICE direkt Gber Darmstadt Hbf
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gefihrt werden und zusatzlich den Erfordernissen Mebilitat und des Klima- und
Luftreinhalteschutzes im dichtbesiedelten Balluagar Rechnung getragen wird, die bis
Langen/Egelsbach 2-gleisige S-Bahn-Strecke langsMign-Neckar-Bahn nach Siden
Uber Darmstadt Hbf wie schon in den bestehendenioR&glanen vorgesehen zu
verlangern um den Betrieb insbesondere in den 8i@zoptimieren zu kénnen. Auch der
Bau der Regionaltangente West ist hierzu baldmiigflierforderlich. Auch finanziell
verknupft mit der ICE NBS kann ein zusatzlicher {8&hnhof Darmstadt entfallen, da die
nachstgelegenen Knoten Ffm Hbf und Ffm Flughafeneoprof3e Umsteigeaktionen in
kiirzester Zeit (zehn Minuten — in dieser Zeit k@mnicht von der Bahn in die Stral3enbahn
und von ihr dann in den ICE in DA-West/Tann umgssn werden, selbst wenn alle
Anschlisse klappen) oder Parkaktionen (Uberlas®teinstra3e mit Kreuzungen als
AusfallstralRe Darmstadt zu den Autobahnen und Geigs schon jetzt) erreicht werden
konnen. Nach Siden wird Stuttgart Uber Heidelberg Darmstadt Hbf aus zwar nicht mit
T 300 aber dennoch schneller — ggf. auch Gber Fémeicht als jetzt.

2.3 Prognose
zu 3.6. (Seite 27 Erlauterungsbericht)

Die Verbande gehen davon aus, dass die Bahn-inteoneschreibung der Prognosen
(Erlauterungsbericht 3.6) des BVWP 2003 auf 2028hn&eserven insbesondere im
Guterverkehr aufweist.

2.4 Grof3raumige Trassenwabhl
Zu 4.2. Erlauterungsbericht (Seite 51)

Die Verbande begrif3en es, dass die beiden groBasttnkturgrof3projekte ICE-NBS und
6-streifiger Ausbau der BAB A 67 zusammen geselmehgeplant werden sollen.

Wie im ROV schon ausgefihrt wird bei der Trassigrder ICE-Strecke entlang der A 5
und A 67 ab dem Autobahnkreuz Darmstadt zusatzbaie Verbreiterung dieser

Autobahnen bericksichtigt. Im Regionalplan Studhesseder Ausbau der A 5 zwischen
Darmstadt und der Landesgrenze und der Ausbau d&f 2wischen Monchhof Dreieck

und Viernheimer Kreuz nicht als abgestimmte Plansmgdern als Planungshinweis, fur
die noch landesplanerische Verfahren durchzufuleenl, aufgefiihrt. Die Verbande

bezweifeln, dass eine mehr als 30 Jahre alte Abtokmbreiterungsplanung in dermal3en
sensiblen Gebieten den jetzigen gesetzlichen Aafardgen standhalt.

Eine umfassende Detailanalyse, auf welche Weisegewelinschte Ausbaukapazitat der
Autobahnabschnitte  durch  Um-/Rickbaumalinahmen, d§pan-Wechselnutzung,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen, Querschnittsredumen von Mittelstreifen,
Uberholfahrspuren und Seitenstreifen erzielt weikbam, steht noch aus.

Diese Analyse kann — wie im ROV Hessen durch mehMaturschutzverbande bereits
gefordert — um das Ziel eines Baustreifens furl@ie-Strecke auf der Autobahn bzw. auf
den Vorhalteflachen erweitert werden. Detailldosungen Bereich von Bricken,
Engstellen, Anschlussstellen und Rastplatzen, mif#&ehensparend erarbeitet werden.
So kann die Nutzung notwendiger Prallwénde/-anlagals Larmschutz im
Siedlungsbereich einen erheblichen Vorteil fir drezustrebende Larmsanierung an der
wirklich geblndelten Trasse darstellen.
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Gleichwohl ist es auf jeden Fall sinnvoll und irlen Gesprachen immer wieder von den
Verbanden gefordert, die Zusammen-Planungen vom Badd Autobahn asymmetrisch
voranzubringen als beide Waldrander aufzurei3en.k&m zumindest ein Waldrand
erhalten werden.

2.5 Trassenfindung PfA 1 -zu 4.4 Erlauterungsberich S. 53,
insbesondere Ostlage ICE NBS

2. Zitat aus Erlauterungsbericht: Da die Anbindung d&teubaustrecke an den
Eisenbahnknoten Frankfurt (M) in jedem Fall Ubee thestehende Bahnstrecke 4010
(Riedbahn) und die Anbindung an den Darmstadterg#aahnhof von der Autobahn
BAB A5 in Richtung Osten erfolgen muss, wurde dckeblustrecke im PA in
Ostlicher Parallellagezur Autobahn BAB A 5 konzipiert. Alle weiteren kdemen
Varianten erfordern entweder das mehrfache Querem Autobahn A 5 oder
orientieren sich nicht in gleichem MalRe am GebotRlndelung der Verkehrswege.

Wie die Verbande schon im ROV darlegten, ist beifréil3en des westlichen und

ndrdlichen Waldrandes (ICE NBS in Ost- bzw. Sudldgebestehenden Trasse) mit

Folgewirkungen und Waldausfall durch Sturmanfakigkind Sonnenbrand bis in eine

Tiefe von 300 Metern in den Wald hinein zu rechri&mermittelte DAUSCHEK

(Tausalzwirkungen auf Stral3en in Wasserschutzgahigivs-Wasser/Abwasser 1978,

119, Seite 348-353) entlang von Eisenbahnlinieaustilz- und Herbizidverwehungen

sogar bis zu 700 Meter in das BestandesinnereAtdireiRen des 6stlichen und sudlichen

Waldrandes (Trasse in West- bzw. Nordlage) wirdenaniger Folgewirkungen (rund

100 Meter) in den Waldverbund hinein wirken.

Daher mag es zwar zutreffen, dass die Ausfuhrur@sittage den Vorhabenstrager billiger
kommt als in Westlage aber fur die Walddkologie Wddldokonomie und somit fur die

Erholungswirkung, Luftreinhaltewirkung, Klimafunkth und Larmabschottungswirkung
ist diese Trassenfuhrung ungunstiger.

Nordlich Darmstadts — im PfA 1 — sind die Problenmeim Anlegen von gestuften

Waldrandern im Vorgriff auf den Eingriff zur Stabierung des neuen Waldrandes
geringer als im Bereich Darmstadt. Das bedingtdartiger hoherer Grundwasserstand
und damit die Wasser-Wurzelverfigbarkeit fir Baumesegensatz zur Grundwassertiefe
des Darmstadter Westwalds wo 15 bis 30 Meter Ufitargemessen werden. Auch ist zu
hoffen, dass im PfA 1 Folge-Kalamitaten beispieise@urch den Maikéfer anders als im
Bereich Darmstadt eine Aufforstung oder eine (wifgnde) neue Waldrandgestaltung
und Waldrandanlage nicht unmdglich machen wie \&suwer Forster in im Darmstadter
Westwaldbereich ergaben.

Allerdings: Schwammspinner, Waldgartner, Kiefermpitaafer oder Forleule, bauen ihre
Kalamitaten immer entlang von Waldrandern, die duEmgriffe neu geschaffen werden,
auf und breiten sich dort aus. Dieses Phanomettiszsinsbesondere aus linienférmigen
Projekten durch Waldflachen und verlagerten Walde@n. Daher ist dieses
forstokologische Risiko in der Planung verstarkbenicksichtigen.

Auch im Plangebiet PfA 1 tragt das Vorhaben demdafdalt und der Entwicklung der
Walder insbesondere im hochbelasteten Ballungsiein-Main nicht Rechnung, indem
nur das offentliche Wohl des offentlichen Verkebnsl dessen Investitionskosten erwogen
und nicht gegentber dem des Waldes gerecht abgeweige. Die Ostlage widerspricht
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hier durch ihren héheren Waldverbrauch dem FolsthcRahmenplan Stdhessen und den
Beschlissen des Landtags:

* In den Planunterlagen wird in der Flachenbilanz Eisatzaufforstungsbedarf nur
fur die Rodungsflache — und dort teilweise nur dist@ndig — hergeleitet. Nach
den Vorgaben des Forstlichen Rahmenplanes missen Rdndwirkungen,
insbesondere der linienférmigen Eingriffe, ebesfalisgeglichen werden.

* Waldinanspruchnahmen sollen mdglichst vermiedenderer in Bereichen mit
unterdurchschnittlichen Waldanteilen oder erhelgithWaldverlusten in den
letzten Jahrzehnten sollen diese grundsatzlichrhieiben.

» Zerschneidungen, insbesondere durch linienférmigeald@ingriffe sollen
vermieden werden. Dies gilt insbesondere fir nafuen unzerschnittene
Waldgebiete sowie in Waldgebieten, die bereits e@r &ergangenheit durch
zahlreiche Zerschneidungslinien erheblich vorgedigha sind. (Hier sind
insbesondere die Stadte Frankfurt, Darmstadt (Wadjyw Offenbach und die
Kreise Offenbach und Gro3-Gerau genannt.).

* Unvermeidliche Waldinanspruchnahmen sind moéglichest- und ortsnah zum
Eingriff auszugleichen. Bei linienférmigen Einggff sind die Randwirkungen des
Eingriffs mit zu bilanzieren.

Die Verbande fordern daher, dass die ICE-NBS instargBundelung mit vorhandenen

Verkehrstrassen auch im PfA 1 gefuhrt wird und bBgn es ausdricklich, dass die
Westwaldzerschneidende Konsenstrasse Darmstaddad®tariante Il des ROV Hessen

aller Voraussicht nach nicht in das PfA 2 eingefiterden. Aul3erdem wird begruf3t, dass
im Vorgriff auf die Waldrandrodung der neue Waldtaufgebaut werden soll.

Der zuséatzliche Waldverlust durch Waldrandfolgewirgen ist in die Berechnung des
Ausgleichs mit ein zu beziehen.

* Den Erkenntnissen tber die besonderen Anforderuagetie Raumvertraglichkeit
von Vorhaben tragt auch die Resolution ,Wald“ desssischen Landtags vom
15.6.1994 Rechnung:

3. ,Der Schutz von Boden, Wasser, Luft, Klima und Faus unsere natiirlichen
Lebensgrundlagen ....ist fir uns Menschen Ilebemggicund eine zentrale
Zukunftsaufgabe... ...Die Erhaltung des Waldes nigtht nur fir das gesamte
Okosystem von Bedeutung, sondern auch wegen deutzSchNutz- und
Erholungsfunktion fir die Bevolkerung unverzichtbaZum Schutz der hessischen
Walder ist erforderlich.... die Vermeidung der Zumenden Zerschneidung und
Destabilisierung des Okosystems Wald sowie die #idimg des verschwenderischen
Flachenbedarfs...durch eine entsprechende Raumagdpolitik und Raumplanung.”

2.6 Umweltauswirkungen
zu 6.3.1 Erlauterungsbericht (Seite 63)

Die Verbande fordern, den Gesamtlarm von Bahn Amtbbahn zur Grundlage der
Larmschutzberechnung zu machen und die Planungt niolt den getrennten

Berechnungen nach Larmverursacher der 16. BiImSah\beurteilen. Der Gesamtlarm
wirkt, nervt und belastigt die Menschen bis hingasundheitlichen Problemen und nicht
der Einzellarm und der noch in Tag- und Nacht-Benengen gemittelt.
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2.7 Erschitterungen
zu 6.3.3 Erlauterungsbericht (Seite 64)

Strengere Mal3stdbe sind anzuwenden: priméare sebaltite Schwingungsimmissionen
und sekundare Luftschallimmissionen mussen zusanmb@ereilt werden.

2.8 Niederfrequenzanlagen
zu 6.4.2 Erlauterungsbericht (Seite 68)

Einer naheren Betrachtung bedarf die folgende Ajessa

4. zitat: ,Physikalisch bedingt kénnen Magnetfeldernvelektrifizierten Bahnstrecken
den Kathodenstrahl einer Bildréhre (insbesondereegiMonitors) sowie medizinische
Diagnose- und Laborgeréte beeinflussen.”

Es wird gefordert, Entfernungen von der Bahnstragse anzugeben, um entstehende

Beeintrachtigung quantifizieren zu konnen.

2.9 Feinstaube
zu 6.5 Erlauterungsbericht (Seite 69 und 71)

Zu S. 69: Die temporare Belastung durch den Bdastgrkehmussund nicht kanr
durch geeignete Malinahmen reduziert werden. Faimstacht krank, insbesondere in
Verbindung mit Larmeinwirkung, die feinen Partiketrden kilometerweit verweht und
addieren sich im ohnehin belasteten Rhein-Main-&ebi

Zu S. 71: Zwar trifft es zu, dass sich in den Hahimen des Schotterbettes Feinstpartikel
niederschlagen und dadurch gebunden werden, n&chiotterbett wird nur in
Teilbereichen des PfA 1 vorgesehen. Der grof3tedegilCE NBS verlauft auf Fester
Fahrbahn (ohne Schotterbett).

Auch ,Kleinvieh macht Mist*: fur sich genommen @ie Aussage, dass der Beitrag des
Schienenverkehrs zu PM10 bei angegebenen 0,838 4ehr gering ist, stimmig,
allerdings was vermieden werden kann, muss vermiegeden bzw. die Belastung auch
durch staubschluckende MalRnahmen (Bewuchs an deshBidgen, beispielsweise
Kletterpflanzen wie Efeu an den Schutz-Wanden)ingert werden.

3 Zu Teil Il des Erlauterungsberichtes PfA 1
zu 3 Beschreibungen der Mal3nahmen

3.1 Parallelfihrung zu BAB 5
zu 3.1.2 Erlauterungsbericht (Seite 80/81)

Der Abkommensschutzwall als Erdbauwerk im Verhélthil,5 ist bei einer Hohe von 3,5
Metern rund 5 Meter breit. Zwar werden dadurch Aiwhassen an Ort und Stelle
zwischen Bahn- und Autobahntrasse wieder eingediaert zu bedenken ist, dass der 5 m
breite Streifen Sog- und Verwirbelungen der Autabahd der Bahn ausgesetzt ist, sodass
er als Okologisch sinnvolle MaRnahme ausscheidetbe@denken ist ferner, ob er nicht
dadurch zu einer Falle fur Vogel werden kann, dreals Ansitz oder Zwischenstopp beim
Flug Uber die Trassen nutzen wollen. Als Zwischamst— gerade im Waldbereich — ware
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er wohl auch zu niedrig, da die Ziuge (und LKW aaf dutobahn) mindestens 4 Meter
hoch sind.

Zu begrifen ist, dass der Rastplatz ,Rosemeyer ZdstMinimierung der Abstande der
Trassen aufgegeben werden soll und die entstehemdsdétzlichen unvermeidbaren
Zwickelflachen der Rastanlage Walldorf als zusékdiParkplatze ausgebaut werden.

Allerdings wird, wenn wir die Plane richtig deutezine Zufahrt zum Rastplatz nur noch
Uber die Autobahn selbst mdglich sein, nicht mdberiforstliche Einsatzwege durch den
Wald wie bisher — d.h. alternative und schnelle tiRgfswege fir die Feuerwehr
Morfelden-Walldorf wirden bei Vorkommnissen auf &astanlage kinftig entfallen?

3.2 Bauwerke
zu 3.2 / 3.3 Erlauterungsbericht (Seiten 81 ff.)

Seite 81: Der notwendige Bahnhofsumbau in Zeppelnhsoll dazu genutzt werden,
unbedingt daflr zu sorgen, dass ein Barrierefréiggang moglich wird, was momentan
nicht der Fall ist.

Seite 88: Die Verbénde sehen die Gefahr des Riaksshdes Autobahnlarms Richtung
Westen in den Siedlungsbereich von Morfelden-Walldimurch Schallschutzwénde, die
den Schall ungentgend schlucken. Es ist zu prigflerder Larm der Fahrzeuge auf der
BAB 5 von der Larmschutzwand 0Ostlich der Autobadftektiert wird und verstarkt nach

Westen zuriickgeworfen wird. Die Stadt Mérfelden-Maidf hat schon mehrfach versucht,
eine Larmschutzwand gegen den Autobahnlarm duretzeis, das wurde regelméafig
abgeschmettert, weil angeblich die Hochstwerte tnidherschritten wirden. Es sollte
insbesondere bei Ostwetterlage gemessen werdeh. lec gilt: der Gesamtlarm, der bei
den Menschen ankommt ist entscheidend fir den Geadelastigung.

Seite 90: Flachdachgebéaude (hier Modulgebaude) sitdeiner Dachbegrinung zu
versehen.

4 Sonstiges

Nach Bau der ICE-Trasse wird es eine Unterbrechbag. einen Wegfall des
vielbefahrenen Rad- und Wanderweges entlang dedbBien zwischen Walldorf und
Zeppelinheim geben. Der Radweg wird bisher als V¥ag Arbeit mit Zufahrt zum

Industriegebiet genutzt. Gefordert wird, diese viglenutzte Wegebeziehung
wiederherzustellen.

S5 Entwasserung
zu 3.5 Erlauterungsbericht (Seiten 93 ff.)

Wir sehen es ob der zunehmenden Menge an Gefahrgété der Schiene als nicht
ausreichend an, lediglich anfallendes Wasser in \@fasserschutzzonen | und Il in die
Zonen Il a /b oder nach aul3erhalb der Schutzzoakruleiten ohne zusatzliche
SchutzmalRnahmen zu treffen. Insbesondere deshaldjedBdoden im Plangebiet keine
ausreichende Ruckhaltungswirkung fiir Schadstoffe@sen.
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5.1 Massenkonzept
zu 5 Erlauterungsbericht (Seite 102 ff.)

Lt. Tabelle 1 bzw. Seite 104 ergeben sich Ubersshimn Sanden und Kiesen, die
zumindest zum Teil aus Feinsanden bestehen. Diesesdnde sollten nicht entsorgt
sondern nach Prufung als Dinenband entlang deck®treur Biotopvernetzung der
Flugsanddinen der Oberrheinebene genutzt werdere Bihaffung weiterer
Vernetzungselemente ist ein Anliegen, dem sich di@. TU Darmstadt, Lehrstuhl fur
Geobotanik, und das Projekt Ried und Sand widmeigéi der Bedeutung der Sandrasen
im Oberrheingebiet ist es u.E. erforderlich, mdghicSandrasenvernetzungsmaflinahmen
auch nordlich von Darmstadt in die Randgestaltilergd@E NBS aufzunehmen.

5.2 Wasserrechtliche Belange
zu Seite 107

Der Vorhabenstrager schreibt von ,zugelassenen dunliekdmpfungsmitteln®. In den
Bestandsaufnahmen zur Wasserrahmenrichtlinie isinem wieder zu sehen, dass
Grundwasser verunreinigende diffuse Stoffeintrégatlang von Bahnlinien sich haufen.
Wann endlich werden anstatt Chemie andere Moglitdrkeder Aufwuchsbekampfung
angewandt.

5.3 Schutzguter
zu 7.2 Erlauterungsbericht (Seite 113 ff)

Es ist richtig und wichtig, den Wald als Wald mihBlungsfunktion beizubehalten. Hierzu
gehdrt auch der grof3tmaogliche Schutz vor Larm wandes Funktion des Sichtschutzes und
des Staubfilters.

Wir haben ferner Bedenken, dass die MalBnahmen dsatztichen ICE NBS fir

waldbewohnende Tiere wie Vogel oder Fledermause adeh Fuchs oder Dachs nicht
ausreichen, die Isolationswirkung aufzuheben. Dalserxd zuséatzliche gentgend
ausgestaltete  Griuinverbindungen beim Herstellen désherigen (Wirtschafts-)

Wegeverbindungen Zu fordern. Einschlagige Vorstmif  sind beim

Bundesverkehrsministerium zu erhalten.

Selbstverstandlich ist die Auswahl der Bauzeiterd uBaustelleneinrichtungen und
Rodungsarbeiten (vgl. S. 131) aul3erhalb der Bnutt Setzzeit bzw. Arbeiten an oder in
Gewassern in der Laich- und Entwicklungszeit vastken und Amphibien.

Die Leiteinrichtungen von Amphibien (Seite 161) I im Minimum 100 anstatt
geplanter 50 Meter an den betreffenden Durchldse&agen, zu prifen sind im Einzelfall
auch weitergehende Malinahmen.

Auch die beabsichtigte ,6kologische Baubegleitun{Seite 159) ist unbedingt
erforderlich.

Generell gilt: Vermeidung und Minderung im Plangehst aufgrund der verbleibenden
Wald- und Landschaftsstrukturen vorrangig. Die féahigen Kompensationsgebiete sind
im Laufe der Gesamtplanung auf jeden Fall notwendig
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6 Anmerkungen zu Teil D, Ordner 8 ff.

Zu begriRBen sind die bereits erwdhnten Durchlasse Amphibien, und auch die

fledermausgerechte Gestaltung einer Wegeuberfuhi(vhdl3 a, Seite 25 von 81).

Allerdings sollten mehrere der WirtschaftwegeUblerfingen derart umgestaltet und die
Fledermausleitbdander auch so ausreichend ausgeste¢rden, so dass sie grofere
sommerliche Trocken-Hitze-Perioden Uberstehen.

Kollisionsschutzzaune sind nicht nur bei Uberfilyam sondern auch langs der Trasse
vorzusehen, da insbesondere im Waldbereich mitargtem Vogel- und Fledermausflug
zu rechnen ist.

Bei der Umsetzung der trassenfernen Maflinahmen ersollebenso Biotop-
Vernetzungsstrukturen (Grinbricken uUber angrenzevidekehrstrassen in jenseitige
(Wald-) Habitate) auch fur nicht flugfahige Tiereorgenommen werden. Dies gilt
insbesondere flr ansonsten durch Verkehrstrasggrrixe isoliert liegende Bereiche wie
Campo Pond, um gré3tmoglichen Nutzen fur die Naiuermdaglichen.

7 Anmerkungen zu Anhang 15, Ordner 12

Beispielsweise Ordner 12, Seite 35 - Erh6hte Lama Erschitterungsemissionen werden
durch den verstarkten Gulterverkehr auf der Trad3k0 4entstehen — eine relevante
Erh6hung des Giterverkehrsaufkommens insbesondatigtewéhrend der Nacht. Um
Vorsorge fir den Gesundheitsschutz der Bevolkerzungreffen ist mehr kombinierter
Schallschutz vor Bahn- und Autobahnlarm erfordbrlic

8 Abschlieliende Bemerkungen

Aus Sicht der unterzeichnenden anerkannten Natwtaetrbédnde sind gegeniber dem
Raumordnungsverfahren erhebliche Verbesserungeagelmiacht worden, die aber noch
nicht ausreichen, im Plangebiet selbst alle Mogkaen zur Vermeidung und Minderung
von Eingriffen in Natur und Landschaft, dem Artdmsiz und fir die Menschen

auszuschopfen.

Im Sinne des Klimaschutzes und der Verlagerung Verkehr von der Strafl3e auf die
Schiene sollte mit der verbesserten Umsetzung teruRg der ICE NBS und mit dem
Ausbau des S-Bahnnetzes (wie 2. Gleis von LangefgBgch Verlangerung an die
BergstralRe, RTW) und der Einrichtung des verdiatdenTaktes auf den Altstrecken
sowie der Modernisierung von BahnhoferBarrierefrei sowie modernes Park & Ride
beispielsweise auch in Walldo# in der Region baldmdglichst begonnen werden.
Unabanderlich ist aber auch ob des verstarktenrtziea Guterverkehrs die Altstrecken
und die NBS mit ausreichendem La&rmschutz zu verseler Uber die 16. BImSchV
hinausgeht. Die Finanzierung der MalRnahmen tragetztehdlich sowieso die
Steuerzahler, die ein grof3es Interesse daran ha&sen funktionierenden integrierten
schienengebundenen Verkehr zu erhalten. Es muss dadiglich sein, im politischen
Raum das Beste fir die Menschen und die Natur Bamvon Infrastruktureinrichtungen
zu tun.
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